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1. Koronavirtis (COVID-19) kiresel salgini, yasamin tim yonlerini etkileyen ve
calisma yasamina agir darbe indiren kiresel bir krize neden olmustur.?
Denizcilik sektori, denizciligin isleyisini agir bicimde aksatmis, diinyada yaklasik
2 milyon denizcinin isini etkilemistir.

2. Bircok hukimet, denizci ve armator orgitleri, krizin yarattigi karmasikliklari,
2006 tarihli degisiklik, Denizcilik Calisma Sozlesmesi (MLC, 2006) hiikimleri
1Isiginda nasil en iyi bicimde ele alabilecekleri konusunda rehberlik igin gozlerini
Uluslararasi Calisma Ofisi’'ne (“Ofis”) ¢cevirmistir.

3. Bu bilgi notu MLC, 2006, ILO Sozlesme ve Tavsiye Kararlarinin Uygulanmasina
iliskin Uzmanlar Komitesi’'nin (CEACR)? calismalari, MLC, 2006 Ozel Uclii
Komitesi (STC)® gorevlilerinin bildirisi ve ilgili oldugu hallerde, Uluslararasi
Denizcilik Orgiitii (IMO) ve Diinya Saghk Orgiitii (WHO) tarafindan yayinlanan
tavsiyelere esas alarak, bu istekleri karsilamayi hedeflemektedir. Uluslararasi
Deniz Ticaret Odasi ve Uluslararasi Tasima lscileri Federasyonu, diinya
genelinde denizciler ve armatorleri desteklemek ve Uyelerine tavsiyelerde
bulunmak tzere, krizin basindan itibaren yogun bicimde faaliyet géstermistir.

! Bkz. ILO, COVID-19 ve calisma yasami: Etki ve politika 6nlemleri. Uluslararasi calisma standartlar hakkinda
daha fazla genel bilgi icin bkz. ILO Standartlari ve COVID-19 (koronaviris), SSS.

2 MLC, 2006'nin uygulanmasini denetleyen yetkili organ.

32006 tarihli degisiklik, Denizcilik Calisma Sézlesmesi Ozel Uclii Komitesi (STC), Sézlesme'nin isleyisini siirekli
gbzden gegirmek lizere MLC, 2006 Madde XIII kapsaminda kurulmus Ugli organdir. STC gorevlileri, g yilhk
gorev siresi icin, ILO Yonetim Kurulu atanmigtir. Halihazir Gyeler: Sn. Julie Carlton, Birlesik Krallik (Bagkan),
Sn. Martin Marini, Singapur (Hiikiimet Baskan Yardimcisi), Sn. Mark Dickinson (Denizciler Baskan Yardimcisi
vekili) ve Sn. Max Johns, Almanya (Donatanlar Baskan Yardimcisi). Gorevliler 26 Mart 2020 tarihinde
“Koronaviriis hastalidi (COVID-19) hakkinda bildiri” yayinladilar.

* Uluslararasi Deniz Ticaret Odasl “Koronavirlis (COVID-19): Denizcilerin sadlidinin_korunmasi _icin gemi
operatérlerine rehberlik” ve Uluslararasi Tasima Iscileri Federasyonu “Gemiler ve Denizciler icin COVID-19

tavsiyesi” yayinlad.



https://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---dgreports/---dcomm/documents/briefingnote/wcms_738753.pdf
https://www.ilo.org/global/standards/WCMS_739937/lang--en/index.htm
https://www.ilo.org/global/standards/WCMS_739937/lang--en/index.htm
https://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---ed_norm/---normes/documents/statement/wcms_740130.pdf
https://www.ics-shipping.org/docs/default-source/resources/coronavirus-(covid-19)-guidance-for-ship-operators-for-the-protection-of-the-health-of-seafarers.pdf?sfvrsn=6
https://www.ics-shipping.org/docs/default-source/resources/coronavirus-(covid-19)-guidance-for-ship-operators-for-the-protection-of-the-health-of-seafarers.pdf?sfvrsn=6
https://www.itfseafarers.org/en/news/covid-19-advice-ships
https://www.itfseafarers.org/en/news/covid-19-advice-ships

4. Genel olarak MLC, 2006 kapsaminda sapma, istisna ve Sozlesme’nin esnek
uygulanmasina izin veren diger hikimlerin, denizci ve armator orgitlerine
danisilarak kararlastiriimasi ve varilan kararlarin ilgili hiikimet tarafindan Ofis’e
bildirilmesi gerektigi bilinmektedir. CEACR bir¢cok vakada, MLC, 2006’nin
uygulanmasinda bu istisarelerin énemini vurgulamistir.®> Bu, bir yanda mevcut
kosullari iyilestirmek icin cabalar strdiriliirken, ulusal kosullarindan bagimsiz
olarak tum ulkelerin, uluslararasi hukuk sistemine katilabilmesini, ve
uluslararasi yikiamluliklere mimkin oldugunca uyulmasini ve uygulanmasini
saglamaya yonelik gerekli ve onemli bir yaklasim olarak gorilmektedir.
Dolayisiyla, hikimetlerin, COVID-19 kiresel salgini tarafindan yaratilan
halihazir durumdaki birtakim sorunlari MLC, 2006 i1siginda ele almak icin, ulusal
denizci ve armator orgitlerine danismalari kuvvetle tesvik edilmektedir.

5. Son olarak, mevcut kosullar, MLC, 2006’da belirtilen ylkimlaliklere uymayi
maddi olarak imkansiz kilabilir. Asagida birkac kez belirtildigi Gzere, bu kosullar
micbir sebep hali teskil ediyor olabilir. Miicbir sebep, yukimltligin yerine
getirilmesini maddi olarak imkansiz kilan, devletin kontroll disinda, herhangi
bir karsi konulamaz giic veya oOngorilemez olayin vuku bulmasi”dir ve
yukimlilige uyamama icin gecerli mazeret olusturur.® Bu kosullar,
“yiukimlilaga iptal veya feshetmez; daha ziyade, s6z konusu kosullarin devami
sliresince yerine getirmeme icin gerekce veya mazeret saglar”, ve “yerine
getirmemeye neden olan ve hakh kilan faktorler ortadan kalkar kalkmaz”
yiukimlilige uyma geregi vyeniden baslar.’” Maddi imkansizlik ile
ongorilemeyen kosullar arasinda nedensellik bagi bulunmak zorundadir.
Kisaca, ilgili taraflar MLC, 2006 kapsaminda yukiumliliklerine uymak icin
ellerinden geleni yapmali; yalniz karsi konulamaz olayin meydana gelmesi
nedeniyle maddi ve nesnel olarak imkansiz oldugu hallerde uymama mazur
gorular.  Yetkili makamlarin  mevcut kosullarda pragmatik yaklasim
benimsemeleri tesvik edilmekle birlikte, COVID-19 kiiresel salgininin MLC,
2006’y1 ihlal icin mazeret olarak kullanilmamasini saglamahdirlar.

> Ornegin bkz. Honduras'a iliskin olarak 2019 yilinda CEACR tarafindan benimsenen dogrudan talep.
6 Birlesmis Milletler, Yearbook of the International Law Commission, 2001, Cilt II, Kisim 2, Md. 23, s.27.
7 Birlesmis Milletler, Yearbook of the International Law Commission, 2001, a.g.e., s.71.



https://www.ilo.org/dyn/normlex/en/f?p=NORMLEXPUB:13100:0::NO::P13100_COMMENT_ID,P11110_COUNTRY_ID,P11110_COUNTRY_NAME,P11110_COMMENT_YEAR:3965260,102675,Honduras,2018
https://legal.un.org/ilc/publications/yearbooks/english/ilc_2001_v2_p2.pdf

6. Asagida saglanan aciklamalar, ILO Anayasasi’nin Ofis’e, herhangi bir uluslararasi
calisma sozlesmesinin kesin ve yetkili yorumunu yapma yetkisi vermedigi,
aciklanan  goruslerin - ILO  denetim  organlarinin  konu  hakkinda
benimseyebilecekleri hicbir tutuma halel getirmeyecegi kabul ve anlayisina
dayanmaktadir.

1. Denizcilerin saghk ve givenligi

7. MLC, 2006 Madde IV paragraf 1 ve 4 kapsaminda, her denizcinin glivenlik
standartlarini saglayan, emniyetli ve glivenli bir ¢calisma ortamina ve saghginin
korunmasi, tibbi bakim ve refah kosullarina ve sosyal korumanin diger
bicimlerine sahip olma hakki vardir.

8. MLC, 2006 Kural 4.1 paragraf 1’e gore, bayrak devletleri, 6zellikle COVID-19
kiiresel salgini baglaminda ve bazi tibbi ekipman bakimindan kiresel kithk
oldugunu hatirda tutarak, bayraklarini tasiyan gemilerdeki denizcilerin saghk
korumasi bakimindan yeterli 6nlemler kapsaminda olmalarini - alkol bazl el
dezenfektani ve kisisel koruyucu donanim saglanmasi dahil - ve gemide
calisirken derhal ve yeterli tibbi bakima erisimleri olmalarini saglamalidir.
Gezinti gemilerindeki denizciler yolcular ile ayni dizeyde koruma
saglanmadigina iliskin sikayetler® Ofis’e ulasmis oldugundan, MLC, 2006’nin bu
hikimlerine uyma geregi vurgulanmalidir.

8 Ornegin, 7 Subat 2020 tarihinde ILO, Rusya Denizciler Sendikasi ve Uluslararasi Tagima Iscileri
Federasyonu’ndan, Diamond Princess adli gezinti gemisinde 3.500'U askin kisiyle birlikte karantinaya alinan
mirettebatin durumuna iligkin acil yardim talebi almistir. Denizcileri, COVID-19 bulagma riski ile karsi karsiya
olmalari, gemide kisisel koruyucu donanim (maske ve dezenfektan gibi) ve tibbi bakim imkanlarinin
mevcudiyeti hakkinda kaygilarini iletmiglerdir.



10.

11.

MLC-2006 Kural 4.1 paragraf 3 uyarinca liman devletleri, kendi bdlgesindeki
gemilerde calisan ve acil tibbi miidahaleye ihtiyaci olan denizciler kiyidaki tibbi
tesislere erisim izni verilmesini saglamalidir. Bazi hiikiimetler tarafindan COVID-
19 kiresel salgininin yayilmasini durdurmak Uzere benimsenen istisnai
onlemler, bu uluslararasi ylikimlilige uymamak icin gegerli gerekge olarak ileri
surilemez.

Denizciler, armatorler ve denizcilik makamlari, WHO tarafindan yayinlanan
“Gemilerde COVID-19 vakalarinin/salgininin _yoénetilmesi icin _operasyonel
degerlendirmeler” rehberine basvurmaya tesvik edilmektedir. Bu dokiiman,
diger seylerin yani sira, gemiye binis dncesinde alinacak énlemler ve gemide
kuskulu vakalarin yonetilmesine iliskin dnlemler hakkinda bilgi icermektedir.

STC Goérevlileri ortak bildirilerinde, sunu ifade etmislerdir: “Uye Devletlerin,
gemilere zorunlu tibbi malzeme, yakit, su, yedek parga ve ikmal maddelerinin
saglanmasini  kolaylastirmak icin ellerinden gelen her seyi yapmalari
zorunludur. Dlinyanin bazi yerlerinde gemilerin, daha 6nce koronavirlisten
etkilenmis limanlara giris-cikis yapmis olduklari gerekcesiyle, baska limanlara
girmelerine izin verilmemesi, zorunlu malzemelerin alinmasinin engellenmesi
rahatsiz edici bir durumdur. Ayrica, dinyanin bazi yerlerinde tedarikgilerin
gemilere binmelerinin ve maske, tulum ve diger kisisel koruyucu donanimin
mirettebata teslim etmesinin dnlendigine dair haberler son derece kaygi
vericidir. Gemiler icin Uluslararasi Tibbi Rehber, liclincii baski, Uluslararasi
Denizcilik Sagligi Birligi, Uluslararasi Deniz Ticaret Odasi ve Diinya Saghk Orgiiti
tarafindan saglanan rehberlige uygun olarak bol miktarda malzeme ve
ekipmana erisime sahip olmalari vazgecilmez 6nem tasimaktadir.”


https://www.who.int/publications/i/item/operational-considerations-for-managing-covid-19-cases-outbreak-on-board-ships
https://www.who.int/publications/i/item/operational-considerations-for-managing-covid-19-cases-outbreak-on-board-ships

Denizcilerin bireysel sikayet/talepleri igcin
COVID-19 kuresel salgininin denizciler tzerindeki etkileri hakkinda kaygilari dile
getirmek icin asagidaki kaynaklar mevcuttur:

ITF Denizciler destek ekibi

e-posta - seafsupport@itf.org.uk
SMS - +44 7984 356573
WhatsApp/Viber - +44 7523 515097

Facebook

ITF Denizciler destek sayfasi - https://www.facebook.com/itfseafarerssupport

ITF Denizciler destek grubu - https://www.facebook.com/groups/191907568040511
ITF Esenlik sayfasi - https://www.facebook.com/ITFWellbeing

internet sitesi

ITF Denizciler - www.itfseafarers.org

COVID-19 Country Map (Denizciler icin bilgiler) -
https://www.itfseafarers.org/en/embed/covid-19-country-information-seafarers
Mobil telefon uygulamalari

ITF Seafarers' app: iOS ve Android
ITF Wellbeing app: iOS ve Android
ITF Global app: iOS ve Android

ISWAN - International Seafarers’ Welfare ve Assistance Network (Uluslararasi
Denizciler Refah ve Yardim Agr)

Telefon: +44 (0)3000124279

e-posta - iswan@iswan.org.uk
Denizciler yardim hatti

internet sitesi - https://www.seafarerhelp.org/

Telefon: - +44 207 323 2737 (Denizciler ve aileleri igin Ucretsiz, uluslararasi, gizli, ok
dilli yardim hatt).
e-posta - help@seafarerhelp.org



mailto:seafsupport@itf.org.uk
https://www.facebook.com/itfseafarerssupport
https://www.facebook.com/groups/191907568040511
https://www.facebook.com/ITFWellbeing
http://www.itfseafarers.org/
https://www.itfseafarers.org/en/embed/covid-19-country-information-seafarers
mailto:iswan@iswan.org.uk
https://www.seafarerhelp.org/
mailto:help@seafarerhelp.org

2. Gemici gegis, transfer ve llkelerine geri
gonderilmesinin kolaylastiriimasi

12. Denizcilerin gegis ve transferini kolaylastirmanin 6nemini ele alan iki ILO
sozlesmesi vardir. ° Ozellikle, 2003 tarihli degisiklik ve 185 No'lu Denizciler
Ulusal Kimlik Katlarina iliskin Sézlesme’nin (Revize) 6. Maddesinin 7.
paragrafina gore “Bu Sozlesme’nin yirirliikte oldugu her Uye Devlet, ayrica,
mumkin olan en kisa slirede, pasaportun yani sira gegerli denizci kimlik kartina
sahip denizcilerin, (a) kendi gemilerine katilma veya baska bir gemiye aktariima,
(b) baska bir Ulkede kendi gemilerine katilmak veya (lkelerine geri
gonderilmeleri icin gecis amaglariyla veya ilgili Uye Devlet makamlarinin
onayladigl baska bir amagla girisin talep edildigi hallerde, kendi topraklarina
girisine izin verir.”

13. MLC, 2006 Kural 2.5’e gore, denizciler, kendileri hicbir masraf yapmadan,
Kod’da belirtilen durumlar ve kosullarda, Ulkelerine geri génderilme hakkina
sahiptir. Standart A2.5.1 paragraf 7 uyarinca, her Uye Devlet, limanlarini ziyaret
eden veya karasulari veya i¢c sularindan transit gecis yapan denizcilerin
degistirilmeleri yani sira Ulkelerine geri donmeleri icin kolaylik saglayacaktir.

14. Kuresel salgin boyunca, yetkili makamlarin bulasma riskini asgariye indirmek
icin orantili ve 6zel uyarlanmis onlemleri alma geregine halel getirmeksizin,
MLC, 2006’nin hikimlerine uygun olarak, denizcilerin Ulkelerine dénme
hakkinin giivence altina alinmasi kritik énem tasimaktadir.°

9 35 ilke tarafindan onaylanan 2003 tarihli degisiklik ve 185 No'lu Denizciler Ulusal Kimlik Katlarina iligkin
Sozlesme (Revize) ve 64 lilke tarafindan onaylanan 1958 tarihli ve 108 No‘lu Denizciler Ulusal Kimlik Katlarina
fliskin Sézlesme.

10 Ayni dogrultuda, bkz. Saghdgi korumak ve mallar ve zorunlu hizmetlerin mevcudiyetini temin etmek amaciyla
sinir ydnetim énlemleri Kilavuzu kapsaminda Yesil Seritlerin uygulanmasina iliskin 23 Mart 2020 tarihli Avrupa
Komisyonu Bildirimi.


https://ec.europa.eu/transport/sites/transport/files/legislation/2020-03-23-communication-green-lanes_en.pdf

15. Seyahat yasaklari, sinir kapanmalari ve karantina onlemleri nedeniyle, ¢ok
sayida gemici gemilerine gidemez-gelemez olmustur. Denizcilik sektord, ILO ve
uluslararasi topluma cagri yaparak, bu esi benzeri gériilmemis kosullarda, Uye
Devletlerin zorunlu mal, eneriji, gida, ilag ve diger bir¢ok tGrlniin akisinin, deniz
tasimaciligl ve gemileri yiriten denizcilerin glvenli ve etkili hareketlerini
kisitlayan dnlemler nedeniyle aksamadan ylriimesini saglamalarini istemistir.
Denizcilik sektoriinde COVID-19 kiiresel salgininin yarattigi krizle miicadele igin
sosyal ortaklar ve uluslararasi toplum tarafindan yuritilen c¢abalari
memnuniyetle karsilamakla bilirlikte, ayni talep yakin zaman 6nce ILO Genel
Direktori Guy Ryder tarafindan tekrarlanmistir. Sn. Ryder hikiimetlere “bu
zorlu ginlerde, denizcilerin kritik gorevlerini yerine getirmeye devam
edebilmelerini saglamak igin, COVID-19 kiresel salginindan yeterince
korunmalari, tibbi bakima erismeleri ve gemilerine gidip gelebilmeleri”ni
saglamalari icin ¢agr yapmistir.'! IMO Genel Sekreteri Kitack Lim ise sunlari
sOylemistir: “Bu zorlu glinlerde, deniz tasimaciligl hizmetleri ve denizcilerin,
tibbi malzeme ve gida maddeleri dahil hayati 6nem tasiyan mallar
tasiyabilmeleri, bu kiiresel salginla miicadele ve nihayette asilmasi i¢in en
onemli unsurdur.” IMO yakin zaman 6nce, COVID-19 kiresel salgini boyunca
deniz ticaretinin kolaylastiriilmasina iliskin olarak hikimetler ve ilgili ulusal
makamlar icin éneriler listesi iceren Genelge yayinlamistir.?

16. STC Gorevlileri ortak bildirilerinde, COVID-19 kiresel salgininda mirettebat
degisimi sorununu ele almis ve sunu soéylemislerdir: “Denizciler resmen kilit
isciler olarak taninmali ve seyahat kisitlamalari ve 6zel milahazalardan muaf
tutulmahdir, boylece gemilerine katilabilirler, ayrilabilirler, engelle
karsilasmadan Ulkelerine donebilirler ve tim bunlar salgin kontroliinde iyi
uygulamalara uygun olarak yapabilirler.” “Uye Devletler, deniz tasimaciligi gibi
¢ok uluslu isgliciine sahip olan, ileri diizeyde kiresellesmis bir sektoriin,
miirettebat degisimi ve miirettebatin lilkelerine geri génderilmesi diinyanin
her yerinde sorunsuz bigimde vyuratilebilmelidir.” “Gemilerin ticari
faaliyetlerine devam edebilmesi ve mirettebatin hizli bicimde gemiden
ayrilmasi ve Ulkelerine geri gonderilmeleri icin liman idarelerine ve yerel saglik
makamlarina acik talimat verilmelidir.” “isgiiciinii  saglayan (lkelerin,
sozlesmelerini tamamlayan denizcilerin ulkelerine dénmelerini
kolaylastirmalari, denizcilerin uygun saghk taramasini muteakip kendi
Ulkelerinden ayrilarak gemilerine katilabilmelerine izin vermeleri hayati 6nem
tasimaktadir.”

11710, COVID-19 krizinde deniziler “onurlu ve saygili” muamele.
12 IMO, 27 Mart 2020 tarihli ve 4204/Add.6 sayili Genelge.



https://www.ilo.org/global/about-the-ilo/newsroom/news/WCMS_740307/lang--en/index.htm
http://www.imo.org/en/MediaCentre/HotTopics/Documents/Circular%20Letter%20No.4204Add.6%20%20Coronavirus%20Covid-19%20Preliminary%20List%20Of%20Recommendations.pdf

3. Denizci is s6zlesmesinin sona ermesi

17. Mevcut krizde hukimetlerin aldiklari 6nlemler sonucunda ¢ok sayida
denizciden, kendi is s6zlesmelerinde baslangicta 6ngorilen siirenin 6tesinde
gemide kalmalari istenmistir. Denizci is sozlesmelerinin uzatilmasi, gecerli
ulusal kanun ve dizenlemelere uygun olarak yapilmahdir. Her durumda,
denizcinin rizasi boyle bir uzatmanin temel kosul olmasi gerekir . MLC, 2006
Kural 2.1, paragraf 2'ye gobre, denizci is sozlesmelerinin, denizcinin
sozlesmedeki kosullari inceleme ve tavsiye alma firsatina sahip olmasi ve 6zglr
iradesiyle kabull Gzerine imzalanmasi gerekmektedir.

18. STC Gorevlileri ortak bildirilerinde, sunu teyid etmislerdir: “Denizcilerin gorev
siresinin, is sOzlesmelerinde veya 2006, dizenlenmis sekliyle, Denizcilik
Calisma Sozlesmesi’ni uygulayan ulusal kanunlarda belirtilen sirenin 6tesine
uzatilmasi gereken durumlarda, denizcilerin planlanan gorev siresinin 6tesinde
makul bir siire gemide kalmalarini saglayan pragmatik bir yaklasima gerek
duyulmaktadir.”

4. Gemide azami gorev siiresi ve glivenceler

19. Murettebat degisimi veya gemiye gidis-gelis yasaklari nedeniyle, bazi gemi
adamlari, MLC, 2006 hikimlerine dayali azami 11 aylik gbrev slresinin
dtesinde gemilerde kalmak zorundadir.'® Bir hitkiimetin bu konudaki sorusuna
cevaben Ofis, yetkili makamlarin, mevcut COVID-19 kiiresel salgininin
yayllmasini  durdurmak gibi halk saghg acil durumuna iliskin zorunlu
gerekgelerle, belirli sinirlar dahilinde, MLC, 2006 Standart A2.4, paragraf 3
kapsaminda vyillik izin feragati yasagina istisnalara izin verebilecegini
distndigund bildirmistir. Yine de bu istisnalarin yaninda, denizcinin rizasini
almak, ulkesine geri gonderilmesi veya yillik izin haklarinin kaybolmamasi ve

13 CEACR “Yillik izne iligkin Standart A2.4, paragraf 2 ve 3 ve Ulkeye donise iligkin Standart A2.5.1,
paragraf 2(b)'nin birlikte yorumlanmasinda, gemide izin yapmadan slirekli hizmetin azami suresinin ilke
olarak 11 ay oldugunu kabul etmistir. Aslinda Komite tarafindan agik¢a ifade edildigi sekilde, MLC, 2006
Standart A2.4, paragraf 3’Un yetkili makami tarafindan izin verilebilecek istisnalar bakimindan mutlak
yasak getirmemektedir. S6zlesme, izin verilebilecek istisnalarin mahiyet ve kapsamina iligkin hikim
getirmemis olmakla birlikte, Komite bu hiikkmin, Kural 2.4’'nin amacini ortadan kaldirmayacak bigimde
kisith bicimde yorumlanmasi gerektigini disinmektedir. ... Ancak, denizcinin ihtiyaglari ve seferin
minhasir 6zelliklerini dikkate alarak yetkili makam tarafindan somut olay temelinde istisnalara izin
verilebilir.” Bkz. ILO, Report of the Committee of Experts on the Application of Conventions ve
Recommendations, ILC.108/III(A) (2019), paras 105-113 (General Report).
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https://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---ed_norm/---relconf/documents/meetingdocument/wcms_670146.pdf
https://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---ed_norm/---relconf/documents/meetingdocument/wcms_670146.pdf
https://www.ilo.org/wcmsp5/groups/public/---ed_norm/---relconf/documents/meetingdocument/wcms_670146.pdf

durumun duazenli araliklarla gézden gecirilmesi dahil olmak Uzere, koétiye
kullanma riskini 6nleyecek uygun glivenceler de bulunmaldir.

20. Ozellikle gérevleri seyir givenligi ve geminin giivenli ve emniyetli bicimde
isletilmesini iceren denizcilerin asiri yorgun olmalarinin yaratacagi tehlikeleri
dikkate alarak, gemide gorev siresinin 11 aylik sinirin 6tesinde uzatilmasina,
sadece kiresel salginin yarattigl acil durumla miicadele etmek icin mutlaka
zorunlu olundugunda izin verilmelidir.

21. Ayrica Ofis, yetkili makam tarafindan izin verilmis istisnanin olmadigi hallerde
dahi, gemide azami slirekli hizmet sliresinin, miicbir sebep veya zaruret hali
durumlarinda, diger bir deyisle, Devletin ve/veya armatorin, MLC, 2006
Standart A2.4 ve A2.5.1 kapsamindaki yukimlilikleri mevcut kosullarda ifa
etmesini maddi olarak imkansiz kilacak 6ngoérilemeyen olay(lar) durumunda,
asllabilecegini disinmektedir (6rnegin, gemi karantinaya alinmistir).

22. Mart 2020’de, Asya-Pasifik Bolgesi Liman Devleti Kontrollerine iliskin
Mutabakat Zapti, Hint Okyanusu Liman Devleti Kontrollerine iliskin Mutabakat
Zapti ve Liman Devleti Kontrollerine iliskin Paris Mutabakat Zapti, kendi
bolgelerindeki makamlarin COVID-19 salgininin etkisini ele almak lizere gegcici
rehber kurallar benimsemistir.'4

14 Genel olarak, saglik ve yeterlik belgelendirmesi bakimindan li¢ aya kadar, denizciler gemide hizmet siresinin
uzatiimasi ve teftis strelerinin ertelenmesi bakimindan, somut olay temelinde pragmatik yaklasim
benimsenmesi icin cagr yapmaktadirlar.
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https://www.parismou.org/paris-mou-guidance-regarding-impact-covid-19

S. Asgari personel donatim diizeyinin indirilmesi

23.

24.

MLC, 2006 Standart A2.7, paragraf 1 ve 3 kapsaminda, her gemi, geminin ve
personelin her tirll isletim kosullarinda emniyet ve glivenliginin saglanmasi
icin yetkili makam tarafindan yayinlanan asgari emniyetle personel donatma
veya benzeri dokiimanla uyumlu nitelik ve nicelik olarak yeterli personel ile
donatilacaktir.

Seyahat vyasaklari, sinir kapanmalari ve karantina Onlemleri nedeniyle
miurettebat degisimleri aksamaktadir. COVID-19 kiresel salgini ortaminda, bazi
denizcilik makamlari, gemide bulundurulmasi gereken zorunlu denizci sayisi
bakimindan armatorlerin karsilastiklari zorluklara olasi bir ¢6ziim olarak asgari
personel donatim dizeyini indirmeyi 6ngérmdistir. Ancak, mevcut durumun
denizcilerin gemide uzun sireler kalmalarina yol agtigini dikkate alarak, Ofis,
asgari personel donatim diizeyini indirmenin denizcilerde asiri yorgunlugu
artirabilecegini, boylelikle gemilerin glivenli, verimli ve emniyetli isletiimesini
tehlikeye sokabilecegini distinmektedir. Bu nedenle, idareler, COVID-19
kiiresel salgini siresince bile, Standart 2.7’ye uymaya devam etmelidir.
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6. Saglik belgelerinin siiresinin doimasi

25.

26.

27.

28.

Mevcut kriz, denizcilerin saglik belgelerini yenileme imkanlarini da kisitlamistir.
Bu belgeler, 1978 tarihli degisiklik, Denizcilerin Egitim, Belgelendirme ve
Vardiya Standartlari hakkinda Uluslararasi Sozlesme (STCW Sozlesmesi) Kural
I/9 ile MLC-2006 Kural 1.2 altinda dizenlenmektedir. Her iki uluslararasi
antlasma kapsaminda, saglik belgelerinin azami gegerlik suresi iki yildir. Saghk
belgesinin gecerlik siiresi, sefer esnasinda sona ererse, antlasmaya taraf olan
Ulkenin tanidigi bir hekimin bulundugu bir sonraki limana kadar gegerligi devam
eder ancak bu slire U¢ ayl asamaz.

Ofis, kiresel salginin yayilmasini durdurmak icin getirilen kisitlamalarin bazi
durumlarda, MLC, 2006 ve STCW Sozlesmesi'nde dngorilen azami lg ayhk
uzatma sinirlari dahilinde saglik belgesinin yenilenmesini maddi olarak imkansiz
kilacak miicbir sebep durumlari olusturabilecegini kabul etmektedir.

Bu bakimdan, saghk belgelerini diizenleyen makamlarin, anilan belgenin
siresinin uzatilmasi bakimindan, zorunlu olani asmayacak 6lctide, pragmatik ve
pratik yaklasim benimsemeleri ve gemiler, denizciler ve ilgili makamlara
duyurmalari tesvik edilmektedir. Liman devleti kontrol makamlarinin da, MLC,
2006 Baslik 5 uyarinca kontrol prosedirlerinin uygulanmasinda, saglk belgeleri
ve kabulli bakimindan ayni sekilde pragmatik ve pratik yaklasim benimsemeleri
tesvik edilmektedir.®

Saghk Dbelgeleri, durum duzelir dizelmez yenilenmelidir. Denizcilik
makamlarinin, durumun gidisatini dizenli olarak gézden gecirmeleri talep
edilmektedir.

15 Bu konuda bkz. IMO, WHO ve ILO'nun COVID-19 kiiresel salgini baglaminda denizcilerin saglik belgeleri,
gemi saglik kontrol belgeleri ve denizcilerin tibbi bakimi hakkinda ortak bildirisi, yakinda yayinlanacaktir.
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/. Egitim ve nitelik belgelendirmesi

29. MLC, 2006 Kural 1.3’e gore, gorevleri ifa etmek lzere denizci egitim gérmius
veya yeterli olduklari belgelendirilmis veya sair sekilde ehil olmadiklari strece,
gemide calisamaz. STCW Sozlesmesi’nin ilgili hikimlerine goére egitim ve
belgelendirme, bu kosulu karsiliyor kabul edilir.

30. Ofis, bu konuda IMO tarafindan saglanan rehberlige atif yapmaktadir. Anilan
rehberlige gore, salgin nedeniyle dinyada alinan O6nlemler, STCW
Sozlesmesi'ne uygun olarak denizcilerin egitimlerinin  slrdirilmesi,
belgelerinin  yenilenmesi ve belgelerin taninmalarinin  onaylanmasi
bakimindan, denizcilik makamlarina buyiik zorluklar yaratmaktadir.’® Bu
baglamda, anilan belgeleri diizenleyen makamlarin, bu belgelerin siiresinin
uzatilmasi bakimindan, zorunlu olani asmayacak ol¢lide, pragmatik ve pratik
yaklagim benimsemeleri ve gemiler, denizci ve ilgili makamlara duyurmalari
tesvik edilmektedir. Liman devleti kontrol makamlarinin da, STCW Sozlesmesi
Madde X (Kontrol) ve Kural 1/4 (Kontrol Prosedirleri) MLC, 2006 Baslik 5
uyarinca kontrol prosedurlerinin uygulanmasinda, bu belgeler ve onaylarin
uzatilmasi ve kabulii bakimindan ayni sekilde pragmatik ve pratik yaklasim
benimsemeleri tesvik edilmektedir.

31. Ofis, kiresel salginin yayilmasini durdurmak icin getirilen seyahat yasaklari,
karantina dahil kisitlamalarin ve kurs iptallerinin bazi durumlarda, MLC, 2006
Kural 3.1 ve STCW Sozlesmesi’'nin ilgili hikimlerine uygun olarak denizci
egitimlerinin  slrdirilmesi, belgelerinin  yenilenmesi ve belgelerin
taninmalarinin onaylanmasini maddi olarak imkansiz kilacak miicbir sebep
durumlari olusturabilecegini kabul etmektedir. Yine de, her ne kadar mevcut
durum, belgelerin siresinin uzatilmasi bakimindan bir miktar esneklik
gerektiriyor olsa da, anilan belgelerin ilk diizenlenmesi igin gecerli kosullardan
ilke olarak ayrilmamak gerekmektedir.

16 IMO, 2 Nisan 2020 tarihli ve 4204/Add.5/Rev.1 sayili Genelge.
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32.

33.

34.

35.

36.

37.

Yeterlik belgeleri, durum dizelir dizelmez yenilenmelidir. Denizcilik
makamlarinin, durumun gidisatini dizenli olarak gézden gecirmeleri talep
edilmektedir.

STC Gorevlileri ortak bildirilerinde, sunu belirtmislerdir: “Belgelendirme icin
egitim veya tazeleme egitimi almakta sorun yasayan denizcileri desteklemek
Uzere, benzer sekilde pragmatik yaklasim gerekmektedir. Bayrak devletleri ve
liman devletleri, denizci belgelerinin gegerlik slresini en az l¢ ay ya da durum
elverince ikinci bir duyuruya kadar uzatmak Uzere, diger denizci uluslarla
ishirligi yapmahdir.”

Denizcilik galisma belgesi ve teftigler

COVID-19 kiresel salgini, deniz tasimaciligl sektori ve denizcilik makamlarinin,
MLC, 2006 Baslik 5 uyarinca gerekli teftislerin yapilmasinda zorluklarla
karsilasmasina neden olmustur.

Ofis, mevcut kosullarin bazi durumlarda, MLC, 2006 Baslik 5 kapsaminda
gereken ara ve yenileme teftislerinin, S6zlesme’de 6ngoriilen siire icerisinde
yapilmasini maddi olarak imkansiz kilacak micbir sebep durumlari
olusturabilecegini kabul etmektedir.

Bazi hikimetler ve liman devleti kontrol makamlari, belgelerin gecerlilik
suresinin ilk belgenin sona erdigi tarihten itibaren Ug¢ ayl asmayacak slreyle
uzatilmasi imkani getirmistir. Diger bazilari ise, Standart A5.1.3 paragraf 3
kapsaminda yenileme teftisi yapilamiyorsa, gegici belge diizenlenmesi imkani
getirmistir. Bu tirden imkanlar Sozlesme’de dngorilmemis olmakla birlikte,
Ofis, kuresel salginin yarattigi micbir sebep durumlarinin bu tiirden énlemleri,
mutlak zorunlu oldugunda, hakh kilabilecegini diisinmektedir.

Baslik 5 kapsamindaki teftisler, durum dizelir diizelmez yapilmalidir. Denizcilik
makamlarinin, durumun gidisatini dizenli olarak gézden gecirmeleri talep
edilmektedir.
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38. STC Gorevlileri ortak bildirilerinde, sunu teyid etmislerdir: “Uzman personel,
sirveyor ve teknisyenleri etkileyen seyahat kisitlamalari nedeniyle, gemilerin
muayene ve teftis yaptiramadiklari veya disaridan saglanan bakim ve destegi
alamadiklari durumlarda, pragmatik yaklasim ve 6zel mulahazalarin geregini
vurgulamak gerekmektedir. Benzer sekilde, kuru havuzda bakim araliklarinda
yasanan zorluklari karsilayabilmek i¢cin gemilerin belgelendirilmesinde esneklik
gerekebilir.”

9. Sosyal koruma: Enfeksiyon veya karantina
durumunda denizcilerin ucretli hastalik izni hakki

39. MLC, 2006 Standart A4.2.1 paragraf 1(a)'ya gore, armatorler, goreve
basladiklari tarih ile Gilkesine geri gonderildigi tarihler arasinda veya hizmetten
dogan hastallk ve yaralanma ile ilgili, gemilerinde c¢alisan denizcilerin
masraflarini karsilamalidir. Ayni Standart’ta paragraf 3’e gore ise, hastaligin
veya yaralanmanin is goremezlik ile sonuglanmasi durumunda, armatoér
sunlardan sorumlu olacaktir: Hasta veya yarali denizcilerin gemide kaldig1 veya
Sozlesme’ye uygun olarak Ulkesine geri gonderilene kadar tim (cretlerini
odemek; ve denizcilerin Ulkelerine gonderildikleri veya vardiklari zaman veya
tedavi icin gemiden indirildigi zaman, hangisi daha erken ise, ilgili Glkenin
kanunlarina gore nakit yardimlardan yararlanmaya basladigi zaman arasindaki
siire boyunca, ulusal kanun ve diizenlemelerde veya toplu is s6zlesmelerinde
Ongorildigiu bicimde, Ucretlerini tam veya kismen 6demek. Bu baglamda,
COVID-19’a yakalanan denizciler, isgéremez olduklari stirece, ugradiklari gelir
kaybini telafi etmek lizere, Uicretli hastalik izni veya hastalik yardimlarini almaya
hak kazanacaktir. Gemide ve kiyida denizciler icin karantina slreleri de;
denizcilerin hastalik belirtileri gbsteriyor, hastaliga maruz kalmis veya guvenlik
Oonlemi olarak karantinaya konulmus olup olmadiklarina bakilmaksizin; ayni
sekilde MLC, 2006’nin yukaridaki hiikiimlerince kapsanmaktadir.
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40.

Ulkesine geri génderilme éncesinde veya esnasinda, denizcilerin kendini tecrit
etmesi veya karantina sliresince; hastalik belirtileri gosteriyor, hastaliga maruz
kalmis veya glvenlik 6nlemi olarak karantinaya alinmis olup olmadiklarina
bakilmaksizin; denizcilerin tibbi bakim, konaklama ve yiyecek masraflari da,
yurlrlikteki ulusal mevzuat wuyarinca kamu makamlari tarafindan
Ustlenilmedigi stirece, denizciler uygun bicimde Ulkelerine kavusturulana kadar
armator tarafindan karsilanmalidir.'’

10. Kiiresel salgin boyunca kiyi izni ve refah tesisleri

41.

42.

43.

MLC, 2006 Kural 2.4 paragraf 2 kapsaminda, denizcilere, pozisyonlarinin igletim
gereksinimleri ile uyumlu olarak, saglik ve esenlikleri icin kiyi izni verilecektir.

Denizcilik makamlari, bulasma riskini asgariye indirmek Uzere benimsenmis
orantili 6nlemlere halel getirmeksizin, bu yukimlilige uymaya devam
etmelidir. COVID-19 kiresel salgini boyunca, mimkin oldugunca, limandaki
refah hizmetlerine erisim de saglanmalidir.

STC Gorevlileri ortak bildirilerinde, sunu belirtmislerdir: “Son zamanlarda,
islerinin dogasI geregi denizcilerin yasadiklari stres, tecrit ve sosyal baskilar
yaygin bicimde taninmistir. COVID-19 bu sorunlari agikga gorilir bicimde
agirlastirmakta, denizciler ve ailelerinin akil ve beden saghgi tizerinde olumsuz
etki yaratmaktadir. Mevcut duruma karsi onlem olarak limandaki refah
hizmetlerinin kapatilmasi veya kisitlanmasini duymak endise vericidir;
denizcilere yonelik refah hizmetlerine tam destek verilmesi hayati dnem
tasimaktadir.”

17 MLC, 2006 Standart A4.2.1 paragraf 1(c)'ye gore, armatorler tibbi tedavi ve gerekli ilag ve tedavi edici
uygulamalar dahil, tibbi bakim giderleri ve hasta veya yarali denizci iyilesene veya hastalik veya isgéremezlik
durumunun kalici nitelikte oldugu tespit edilinceye kadar, evden uzakta, kalacak yer ve yiyecek/icecek
giderlerini karsilamakla yikimli olmalidir. Bu baglamda 6nemli olan Standard A4.2.1 paragraf 6'ya gore ise,
ulusal kanunlar veya diizenlemeler, armatorii, tibbi bakim, yeme/icme ve kalacak yer ve defin masraflarindan,
bu tiir ylkimlilik kamu kurumlarinca tstlenildigi siirece, muaf tutabilir.
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11. Denizcilerin terk edilmesi

44,

45.

Klresel salginin yayillmasini 6nlemek icin alinan énlemler, COVID-19 salgininin
baslamasindan dnce vuku bulan terk vakalarinin ¢éziilmesinde ilave zorluklar
yaratmaktadir. Bu tirden 6nlemler yakin gelecekte yeni terk vakalarina yol
acabilir. COVID-19 krizi baglaminda dahi, bayrak devletleri, liman devletleri ve
isglict saglayan devletler, MLC, 2006 Kural 2.5'te ve Sozlesme’deki Kod’'da
belirtilen Glkeye geri donmeye iliskin yikimliliklerle bagh olmaya devam
etmektedir. Uye Devletler, terk vakalarini bir an énce ¢dziimlemek ve bu
durumdan etkilenen denizcilerin, MLC, 2006’ nin ilgili hiikiimlerine uygun olarak
Ulkelerine donmeleri, 6denmemis Ucretlerini almalarini saglamak icin gerekli
tim cabalari gostermelidir.

STC Gorevlileri ortak bildirilerinde, sunu belirtmislerdir: “Sosyal ortaklar,
armatorlerin filo isletimlerini destekleyecek mali imkanlara sahip olmamalari
nedeniyle terk vakalarinda olasi bir artistan kaygi duyduklarini ifade
etmektedir. Durumu ve ortaya cikan trendleri takip etmek, terk vakalari
hakkinda etkili raporlamaya sahip olmak vazgecilmez 6nem tasimaktadir ¢clinki
COVID-19 krizi baglaminda getirilen kisitlamalarin etkilerini ve denizcilere
yardim etmek icin gereken dnlemleri anlamanin yegane yolu budur.”
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